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RESUMO: O setor do agronegocio contribuiu com 23,5% do PIB do Brasil em 2017, e tem forte
participacdo na balanga comercial. O complexo soja foi o principal setor exportador, com cerca
de 40% do total da receita do agronegécio, tendo os portos como elo principal da cadeia logistica.
Dentre os portos brasileiros, o porto de Rio Grande se destaca ha movimentacao de commaodities,
sendo 40% das mercadorias movimentadas grdos, 6leo ou farelo de soja. Com base na
participacdo da soja no total movimentado no Porto do Rio Grande, este artigo tem como objetivo
analisar os efeitos da cotacdo internacional da soja na movimentag&o de cargas do porto, para isto
foi elaborada uma anélise estatistica com modelo de regressdo multivariada utilizando dados do
periodo de 2009 até 2016, que apontou uma variagdo de 0,13% na movimentacdo média do porto
a cada 1% de variagdo na cotagdo da soja.

PALAVRAS-CHAVE: soja; movimentagdo; cotagdo; regressdo multivariada.

ABSTRACT: The agribusiness sector contributed 23.5% of Brazil's GDP in 2017, and has a
strong participation in the trade balance. The soybean complex was the main export sector, with
about 40% of total agribusiness revenue, with ports as the main link in the logistics chain. Among
the Brazilian ports, the port of Rio Grande stands out in the movement of commaodities, being
40% of the goods moved grain, oil or soybean meal. Based on the participation of soybean in the
total movement of the port of Rio Grande, this article aims to analyze the effects of the
international price of soybean on the movement of cargo in the port, for this was elaborated a
statistical analysis with multivariate regression model using data from the period from 2009 to
2016, indicating a variation of 0.13% in the average movement of the port to each 1% variation
in the price of soybean.

KEYWORDS: soy; movement; price; multivariate regression.

1. INTRODUCAO

O aumento da demanda mundial por alimentos abriu espaco para o Brasil competir globalmente
no mercado das exportacfes de commodities, isso permitiu que a soja ganhasse escala, elevando o
pais ao patamar de poténcia agricola (ABAG, 2015).

O complexo soja, composto pela soja em graos e seus derivados como 6leo e farelo de soja, foi
o0 principal produto exportado em 2016, representando 13,72% de toda a exportagéo brasileira, ou
seja, US$ 25,42 bilhdes, ficando a frente de produtos importantes como minérios, petréleo e
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combustiveis (CONAB, 2017). Os precos no mercado nacional de soja em grdos sdo afetados por
varios fatores, tais como fretes, impostos, despesas administrativas e quebras técnicas que interferem
diretamente nos precos internos. No entanto, os fatores que mais afetam o0s pre¢os nacionais séo as
variacdes do dolar e, principalmente, os precos internacionais (CONAB, 2017).

Porém, segundo Ministério do Desenvolvimento, Industria e Comércio Exterior (MDIC), as
exportacdes de 2014 foram estimadas em US$ 225,10 bilhdes; em 2015, US$ 191,13 bilhdes; e, em
2016, US$ 185,23 bilhdes, sendo, portanto, o segundo ano consecutivo em que as exportaces
brasileiras tém diminuido.

1.1. Problema em Estudo

De acordo com Stiilp e Pla (1992), um dos segmentos que mais interfere na eficiéncia dos
diversos setores da economia de um pais é o segmento de transporte. No cenario brasileiro o modal
rodoviario é predominante para o transporte internacional de cargas agricolas, sendo, por vezes a
Unica alternativa para a movimentacao deste tipo de produto (OJIMA, 2004).

Neste cenario o transporte de cargas agricolas brasileiro se desenvolve tendo boa parte de seu
foco em commodity, que se caracteriza como sendo um produto primario de importancia global com
baixissimo grau de diferenciacdo (OLIVEIRA, 2012). Nas tltimas décadas o complexo da soja obteve
grande desenvolvimento, tornando-se hoje o principal ativo agricola que movimenta a economia em
todos os setores, com grande influéncia em sua complexa cadeia de atuacdo (ABAG, 2015).

O setor agricola tem grande importancia na economia brasileira. Em 2017, toda a cadeia de
agronegocio no pais gerou 23% do PIB nacional (CNA, 2017), e segundo o Departamento de
Agricultura dos Estados Unidos (USDA), o Brasil é o maior exportador de soja do mundo, e ocupa a
segunda posicdo como produtor dessa commodity ficando atras somente dos EUA (USDA, 2017)

Apesar de tanta importancia o IMEA (2015), afirma que os gargalos, os custos elevados de
transporte e a falta de infraestrutura dos portos, acabam refletindo negativamente sobre 0s precos
recebidos pelos produtores, assim reduzindo a competitividade da soja brasileira. Conforme ressalta
Alderton (2005), os portos sdo considerados o principal elo da cadeia logistica no transporte de
mercadorias, atendendo a necessidade da movimentacao de diversos tipos de cargas, além de serem
agentes estratégicos do crescimento econdmico mundial.

Nesse caso, é relevante citar a participacdo do Porto do Rio Grande no escoamento da soja
nacional, sendo utilizado como principal corredor de exportacdo e importacdo do extremo sul, é
considerado o segundo mais importante porto do pais para o desenvolvimento do comércio
internacional brasileiro (CUNHA, 2016). Conforme dados divulgados pela CONAB, o porto do Rio
Grande recebe 80% de toda a producdo de soja do estado do Rio Grande do Sul, sendo responsavel
por 90% das exportacdes do estado, além de ser utilizado para exportar boa parte da producao de soja
do estado de Mato Grosso, 0 maior produtor do Brasil.

1.2. Objetivo do Trabalho

O objetivo deste trabalho ¢é avaliar os efeitos da cotacdo internacional da soja na movimentacao
de cargas do porto do Rio Grande.

Para a consecucéo deste objetivo foram estabelecidos os objetivos especificos:

« Pesquisa sobre o0s temas: sistemas portuérios e movimentacdo de granéis;

» Levantamento de dados entre os anos de 2009 e 2016;

« Desenvolver andlise estatistica dos dados levantados com modelo de regressao

multivariada.

1.3. Proposta Metodologica
Para atender os objetivos deste trabalho, a metodologia de pesquisa utilizada foi estruturada
como demonstra a Figura 1:
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Figura 1. Proposta Metodoldgica.

2. SISTEMA PORTUARIO NACIONAL

Segundo a Secretaria Nacional de Portos, o Brasil possui uma costa de 8,5 mil quildmetros
navegaveis, um setor portuério que movimenta anualmente cerca de 1,086 bilh&o de toneladas das
mais diversas mercadorias e responde por mais de 90% das exportacdes do pais.

Existem hoje trinta e quatro portos publicos maritimos sob a gestdo da SEP/PR. Dezoito deles
sdo administrados diretamente pelas Companhias Docas, que sao sociedades de economia mista, que
tém como acionista majoritario o Governo Federal (SEP, 2018). A Figura 2 abaixo mostra, em termos
de volumes transportados, os maiores terminais e portos organizados do Brasil.

(Em )
Porto / TUP 2017 UF
TUF PONTA DA MADEIRA 169 785 841 A
TUP TUBARAD 109.253.722 ES
FORTO DE SANTOS 106.543.173 5P
PORTO DE ITAGUAI 52.938.062 Rl
TUP SA0 SEBASTIAD [ALMIRANTE BARROSO) 45 334 763 5P
PORTO DE PARANAGUA 45 559090 PR
TUP ILHA GUAIBA - TIG 43545107 Rl
TUP ANGRA DOS REIS 42313 BB6 Rl
PORTO DO RIO GRANDE 26.171.271 RS
FORTO DO SUAPE 23631472 PE

Figura 2. Toneladas por Terminas/Portos.

Em 2017, conforme divulgado pela ANTAQ, o volume de cargas transportadas nos terminais e
portos organizados do Brasil obteve um crescimento 8,3% comparado com o ano de 2016. Os
terminais de uso privado movimentaram 721,6 milhdes de toneladas, o que gerou um crescimento de
9,3% em relacdo ao ano anterior, quando foram movimentados 660 milhdes de toneladas. Ja os portos
publicos foram responsaveis pela movimentacéao de 364,5 milhdes de toneladas, um aumento de 6,3%
sobre 2016 onde 342,8 milhdes de toneladas foram movimentadas.

Importante observar que na figura onde é demostrado os 10 maiores portos por volume
movimentado, 5 sdo terminais de uso privativo e somente 5 sdo portos organizados. No ano de 2017
os terminais privados (TUPS) movimentaram 66,4% de toda a movimentacdo em toneladas do pais,
0s portos publicos movimentaram 33,6% (ANTAQ, 2017).
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2.1. Legislacdo do sistema portuério

Os portos sdo uma parte importante da cadeia logistica e sua eficiéncia contribui para a
competitividade do pais em mercados internacionais (CRAVEIRO, 2015). No caso do Brasil, a
demanda por servicos portuarios de maior qualidade aumentou nos ultimos anos, com um crescimento
econdmico voltado para o comercio exterior (WANKE, 2013). No entanto, segundo Craveiro (2015),
os estudos relacionados ao caso brasileiro indicam a presenca de terminais portuarios ineficientes no
pais.

O Brasil iniciou a sua participacdo no comeércio internacional por meio da abertura dos portos
durante o reinado de D. Jodo VI em 1808, periodo em que eram constituidas as bases do atual sistema
portuario brasileiro (NETO et al, 2009). A Lei das Concessdes, foi criada em 1869 e levou a
aceleracao desse processo por meio da autorizacdo do financiamento privado. Futuramente, em 1975,
foi criada a Empresa Brasileira de Portos S.A. (Portobras), que passou a exercer a funcdo de operador
portuario e autoridade portuaria nacional, administrando os principais portos comerciais do pais
(CRAVEIRO, 2015).

Segundo Fontes (2006), com o Estado no controle do sistema portuario, preocupagdes com
custos, produtividade e qualidade deixaram de existir. Consequentemente, o sistema portuario
brasileiro ficou conhecido, até entdo, por problemas de pouco desenvolvimento tecnolégico, baixa
produtividade, baixo investimento, excesso de burocracia (COUTINHO et al, 2013). Nas ultimas
décadas, no entanto, ocorreram importantes modificagdes no setor portuario brasileiro (CRAVEIRO,
2015). Em 1993, foi editada a Lei de Modernizacdo dos Portos, a Lei no 8.630/1993, com atuacéo
sobre o regime juridico da exploracdo dos portos organizados e das instalagbes portuérias e
conferindo outras resolucdes (FARRANHA et al, 2014).

A Lei de Modernizagdo dos Portos teve como objetivo alcangar eficiéncia e competitividade no
setor portuario, concedendo autonomia para 0s portos, incentivando a concorréncia a nivel regional
por meio da isencdo de tarifas, redefinindo o papel dos setores publico e privado na construgdo e
operacdo da infraestrutura portuaria do pais (MARCHETTI e PASTORI, 2009).

Por um lado, o setor privado passaria a ser o responsavel pela instalacdo, recuperacdo e
conservacao dos equipamentos necessarios para a operacdo dos terminais, por meio de concessoes e
arrendamentos e por intermédio dos operadores portuérios. Por outro lado, o setor publico continuaria
responsavel pela infraestrutura e pelas funcbes de fiscalizacdo e promotoria do porto, passando o
controle dos portos para as administracdes portuérias estaduais e para as Companhias Docas
(CRAVEIRO, 2015).

Desse modo, o Estado deixou de exercer o papel de prestador de servigos, apesar de continuar
sendo o detentor da infraestrutura (FONTES, 2006). No novo modelo, as fun¢des de planejamento e
regulacdo do sistema continuam sob responsabilidade do Ministério dos Transportes, cuja funcéo era
a formulacdo de politicas dentro do seu ambito de atuacdo. A Agéncia Nacional de Transportes
Aquaviarios (ANTAQ) e a Secretaria Nacional de Portos (SEP), estavam ainda com atividades até
entdo, relacionadas a implementacédo de politicas (CRAVEIRO, 2015).

Ainda segundo Craveiro (2015), a Lei no 8.630 instituiu o financiamento por parte do Banco
Nacional de Desenvolvimento Econémico (BNDES) para 0s investimentos em portos e terminais
portuarios e para a compra de equipamentos para o setor privado por meio da linha de crédito para o
Financiamento de Maquinas e Equipamentos (FINAME).

2.2. Nova lei dos portos

Apesar dos avan¢os obtidos com o0 aumento da participacdo privada na inddstria portuaria, ainda
existiam restri¢ces a instalacdo de terminais privados, como, por exemplo, o estabelecimento do
manuseio de carga prépria como prioridade (CRAVEIRO, 2015). Com isso, em 07 de dezembro de
2012, ocorreu uma nova reforma da legislacéo portuaria brasileira por meio da Medida Proviséria no
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595, transformada na Lei Ordinéria 12.815/2013 (Nova Lei dos Portos), aumentando a seguranga
juridica para a participacdo do setor privado na operacdo dos terminais portuarios (SILVA e
OLIVEIRA, 2013).

A Nova Lei dos Portos tem como objetivo a modernizacao dos portos brasileiros e a eficiéncia
nas operacdes logisticas realizadas por estes terminais (SIMAO et al, 2017). Com a edicAo desta nova
lei, buscou-se dar maior agilidade as transacGes e modernizar o setor. Os arrendamentos portuarios
passaram a ser regulados de forma semelhante a uma concessao de servico publico, destacando-se
parametros de desempenho e a regulacéo tarifaria (FARRANHA et al, 2014).

Ainda segundo Farranha et al. (2014), a nova legislagdo traz importantes inovagdes, como 0
critério de julgamento nas licitacGes de arrendamentos, a ndo obrigatoriedade de pagamento de valor
de outorga para a assunc¢do das areas, a maior facilidade para o estabelecimento de portos privados e
modificacdes na caracterizacao de terminais de uso privativo.

A Lei no 12.815/2013 também redefiniu as competéncias das instituicdes envolvidas no setor
portuario. Uma maior centralizacdo das atividades nos entes federais — Secretaria de Portos (SEP) e
Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (ANTAQ) — permite uma maior coordenacao das
atividades referentes as novas licitagdes e auxilia na padronizacéo do sistema de arrendamentos entre
0s portos brasileiros. A criagdo da Nova Lei dos Portos fez com que se estendesse a abertura a
participacdo privada no setor portuario, na tentativa de se eliminar as restricbes remanescentes a
constitui¢do de terminais de uso privativo (COUTINHO et al, 2013).

2.3. Logistica de distribuicéo da soja
O desenvolvimento da soja no Brasil iniciou-se quando os primeiros materiais genéticos foram
introduzidos no pais e testados no Estado da Bahia em 1882. Em 1900, a soja foi testada no Rio
Grande do Sul, o mais setentrional dos estados brasileiros, onde as condi¢fes climaticas sdo similares
as encontradas na regido de origem (sul dos EUA) dos materiais avaliados (DALL"AGNOL et al,
2007).
Ainda segundo Dall agnol et al (2007), foi a partir da década de 1970 que a cultura da soja
obteve grande desenvolvimento no Brasil e se consolidou como a principal cultura do agronegécio
nacional. Este crescimento se deu devido ao aumento da &rea cultivada e ao aumento da
produtividade.
Atualmente a soja representa 49% da producdo nacional de grdos, sendo extremamente
relevante para a balanca comercial brasileira (CONAB, 2017). O principal destino da soja brasileira
e seus derivados é a exportacdo. O farelo de soja é ofertado aos mercados interno e externo é utilizado,
principalmente, na elaboracdo de racdes para alimentacdo animal e o 6leo produzido atende a
demanda interna e externa (DALL"AGNOL et al, 2007).
Os fatores que auxiliam para o Brasil se destacar em relacdo a producdo de soja sdo definidos
pela disponibilidade de terras férteis, o clima favoravel, a méo de obra disponivel e por dispor de area
propria (ANTUNES et al, 2015).
Dentre as regides produtoras de soja no Brasil destacam-se quatro regides (EMBRAPA, 2018):
* Regido tradicional, formada pelos estados do Rio Grande do Sul, Santa Catarina, Parana e
Sé&o Paulo;

» Regido de expanséo consolidada, que compreende os estados de Minas Gerais, Goias, Mato
Grosso, Mato Grosso do Sul e Distrito Federal,

» Regido de expanséo recente, que abrange Bahia, Piaui e Maranhéo;

» Regido de potencial para expansao, abrangendo Ronddnia, sul do Amazonas, leste do Para
e Oeste de Tocantins e Maranhdo.

O Brasil, embora tenha papel de destaque na producédo e comercializa¢do da soja, sendo o0 maior
exportador de soja do mundo, enfrenta dificuldades para fazer o escoamento da producéo, perdendo

Anais do V CIMATech — 16 a 18 de outubro de 2018, FATEC-SJC, Sao José dos Campos - SP.



V Congress of Industrial =5 COVERNG DO ESTADO
, ratec CF)S PAULO

Management and Aeronautical

Technology
Tech

competitividade em relacdo aos custos logisticos, principalmente no que se refere a infraestrutura
(CARMO et al, 2009). Martins et al (2005), afirma que o Brasil esta diante de uma situacdo em que
o limite para a expansdo da produgdo agricola atualmente é dado pela logistica e ndo pela
disponibilidade de terras aptas a producao da agropecuaria.

De acordo com a Confederacdo Nacional do Transporte, no ano de 2017, cerca de 61% do
transporte de cargas no Brasil foi feito através do modal rodoviario, sendo ferroviario e hidroviario
responsaveis por 20,7% e 13,6%, respectivamente. Nota-se uma grande dependéncia do transporte
rodoviario em relacdo as commodities agricolas (REIS et al, 2008). A soja, por ser um produto com
baixo valor agregado e transacionado em grandes volumes, necessita de um modal de transporte de
grande capacidade e baixo custo unitario, mesmo que ndo sejam considerados outros atributos, como
a frequéncia e o prazo de produgédo (MARTINS et al, 2005).

Um dos principais obstaculos que enfrenta o agronegocio e influencia diretamente na sua
eficacia esta relacionado ao custo, bem como a falta de competéncia dos 6rgédos publicos em relagdo
a infraestrutura, gerando prejuizos e aumento no Custo Brasil, que estd acima dos padrdes
internacionais (GUDOLLE, 2016). A infraestrutura no Brasil se desenvolveu com pouca intensidade,
aos poucos as empresas estdo focando no processo de integracdo das atividades logisticas. Esse
cenario é fruto de uma politica econdmica que vem, ao longo de vérias décadas, sendo adotada pelo
governo federal. Sobretudo a logistica de transporte vem sendo desenvolvida pelo governo sem a
devida preocupacdo com custos, qualidade e produtividade (FREITAS, 2003).

Segundo Dall agnol et al (2007), a maior parte da comercializacdo da soja da-se através de
empresas privadas transnacionais e nacionais. Com relacdo as agroindustrias, grande parte esta
localizada junto as principais zonas produtoras e o produto para processamento é adquirido
diretamente do produtor. Os principais importadores de soja do Brasil nos ultimos anos sao: China,
Espanha, Tailandia, Paises Baixos, Ird e Paquistdo. Os principais portos de escoamento da soja
brasileira tém sido o porto de Santos (SP), Paranagué (PR), Rio Grande (RS) e S&o Francisco do Sul
(SC), que movimentam a soja procedente de Mato Grosso, Mato Grosso do Sul e Parana (EMBRAPA,
2018).

2.4. O valor da soja

Por ser uma commaodity, a soja é um produto de grande importancia em todo o mundo, além de
ter padrdo e cotagdo internacional, podendo ser negociada nas bolsas de futuro de todo o mundo
(OLIVEIRA, 2012). O preco da soja na regido onde é produzida depende da cotacgdo internacional,
que é baseada na bolsa de Chicago (MACHADO, 2010). A bolsa de Mercadorias de Chicago (CBOT)
é a principal referéncia para a formacdo dos precos internacionais da soja (IMEA, 2015). Conforme
dito por Machado (2010), isso se deve ao fato de a mesma apresentar alta concentracdo de ofertantes
e demandantes dos paises que mais produzem ou importam soja em todo 0 mundo, além de ser a bolsa
de valores mais antiga do mundo, fundada em 1848.

O preco da soja € calculado no ato da negociacdo com o vendedor, de acordo com as cotac¢des
de Chicago e a taxa de cambio no momento da negociacdo, mas nao necessariamente no momento da
entrega e por outros fatores, como demanda interna para esmagamento (IMEA, 2015).

A negociacdo de contrato futuro é realizada com vencimentos nos meses de setembro,
novembro, janeiro, mar¢o, maio, julho e agosto, onde cada contrato é referente a 5.000 bushels, que
equivale a 136.000 kg de soja negociados em dolar por bushel. Os vencimentos nesses meses se
tornam referéncia para a formacao do preco da soja no comércio internacional (CEOLIN, 2012).

Segundo o IMEA (2015), o preco da soja a ser pago ao produtor envolve as seguintes variaveis:

« Cotacdo da soja na bolsa de Chicago;

» Prémio praticado no dia da negociacao;

» Custos portuarios;
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« Custo com o frete rodoviario.

Conforme Machado (2010), prémio de exportacdo € a diferenca entre o valor da soja definido
na Bolsa de Chicago e o preco do produto dentro do navio, no porto onde serd feita a exportacao, ou
seja, o preco FOB (free on board) da soja. A negociacdo do prémio envolve inddstrias, empresas
importadoras, tradings, cooperativas exportadoras de graos e corretoras de prémio (MORAES, 2002).
O mesmo autor divide as varidveis que influenciam no prémio em: movimentacédo fisica da soja,
disponibilidade de produto na origem e de produtos substitutos e valor relativo para o importador.

Desta forma deve-se somar o pre¢o da soja da CBOT com o prémio no porto, o resultado deve
ser reduzido pelo custo portuario. Logo ap6s, deve-se multiplicar o valor obtido pelo délar para
converter as varidveis de dolar para reais e, em seguida, o resultado deve ser reduzido do frete
rodoviario (IMEA, 2015).

3. APRESENTACAO DA BASE DE DADOS

Para o desenvolvimento deste trabalho, foi construida uma série histérica com as variaveis:
movimentacdo total, movimentacéo de cargas solidas do porto do Rio Grande e cotacdo da saca da
soja. Os dados foram coletados no periodo de 2009 até 2016 com frequéncia mensal.

A figura 3 abaixo demonstra a movimentacdo do porto do Rio Grande durante o periodo
estudado:
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Figura 3. Movimentacao do porto ao longo dos anos.

Observa - se que as movimentacGes do porto estdo sob crescimento ano a ano, porém no ano de
2012, houve uma diminuicao acentuada na movimentacao de soja em relacdo a 2011, esta diminuicéo
é atribuida a queda da safra 2011/2012 de soja no Rio Grande do Sul, provocada por uma forte
estiagem em fungdo do fendmeno La Nifia. De acordo com o boletim anual da ANTAQ, o La Nin&
provocou uma queda de 35% da producdo de soja da regiéo.

Importante ressaltar, que pelo seu papel no escoamento da soja no estado, o porto do Rio Grande
possui uma movimentacdo de graneis sélidos muito alta, representado assim boa parte de sua
movimentacao portuaria como visto na figura 4 abaixo:
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Figura 4. Movimentacdo de granel sélido e cotacdo da saca da soja.

4. MODELAGEM ESTATISTICA E ANALISES

De posse da série histérica elaborada, passou-se a analise dos dados e a construcdo do modelo
de regressdo proposto no trabalho. Antes da realizacdo do modelo de regressao foi feita uma anélise
de correlagdo dos dados com o auxilio da ferramenta de analise de dados do Excel conforme visto na
Figura 5:

| Ln mov. Total  Ln Granel  Ln Cotagdo
Ln mov. Total 1
Ln Granel 0,983738879 1
Ln Cotagdo 0,356440619 0,263740367 1

Figura 5. Resultado da correlag&o entre as variveis.

Analisando os resultados gerados na correlacdo, a variavel granel solido possui um grau de
correlacdo de 0,98 que indica uma correlagcdo muito forte, que pode ser explicada pela alta quantidade
de soja que passa pelo porto. A variavel cotacdo da saca de soja apresentam um grau de correlacao
fraco, que € resultado de sua grande oscilagdo. Segue abaixo 0 modelo de regressdo multivariada
demonstrado na Figura 6:

RESUMO DOS RESULTADOS I
Estatistica de regressdo
R-Quadrado 0,977967043
Observactes 96
Coeficientes valor-P

Intersecdo 3,666756992 7,24468E-23
In Granel 0,651581777 4,15758E-76
Ln Cotacio 0,137276683 3,4173E-09

Figura 6. Resultado do modelo de regresséo.
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Para a realizacdo deste estudo, foram criadas variaveis logaritmicas para se estabelecer um
modelo de regressdo Logaritmico-linear ou modelo Log-log. Esse tipo de modelo permite avaliar o
efeito de uma variacdo percentual de X em Y.

Nota-se que o P-valor de todas as variaveis estudadas permite a aceitacdo de todos 0s
coeficientes com 99% de confianca. Os coeficientes representam o efeito da variavel independente e
da constante na variavel explicada. O modelo apresentou um alto R2, o valor obtido de 0.97
demonstra que 97% da movimentacgdo total do porto pode ser explicada pelas variaveis introduzidas
no modelo: Granel sélido e cotagdo da saca da soja.

A constante da regressao multipla é de 3,66675, o coeficiente da variavel independente granel
solido € de 0,6515, e da cotacdo da saca da soja € de 0,13721 ou seja, se houver o0 aumento de 1% na
variacdo percentual da cotacdo da soja, causard uma variacdo média mensal na movimentagdo do
porto de 0,13% e para cada variacdo de 1% na movimentacdo de granel sélido, causard uma variacao
na movimentag&o do porto de 0,65%. O resultado demonstra incialmente que a cotagéo traz vantagens
benéficas para o porto aumentando sua movimentacao, conforme dito pela ABAG (2015), 0s precos
da soja beneficiam os agricultores apresentando lucratividade e incentivando aumento na &rea
plantada para proximas safras, consequentemente aumentando a movimentacao dos portos.

5. CONSIDERACOES FINAIS

Este trabalho teve por objetivo analisar os efeitos da cotacdo da soja ha movimentacao total do
porto do Rio Grande, tendo em vista que a soja é a principal commodity do agronegdcio brasileiro e
seu complexo (graos, Oleo e farelo de soja) responde por 40% das cargas movimentadas pelo porto
do Rio Grande. A série histdrica, que foi elaborada para a realizacdo do modelo de regresséo,
demonstrou uma grande sazonalidade na movimentacdo do porto que é um reflexo dos periodos de
safra e entressafra da soja. Observou -se também uma variagdo na cotacao da soja, que apresenta ao
longo dos anos uma tendéncia de aumento nos valores pagos por saca.

Com o auxilio da ferramenta de analise do Excel, foi possivel demonstrar que os valores
encontrados com a modelagem sdo positivos, ja que demonstram que a cotacdo da soja tem impacto
positivo e significante sobre a movimentacao total do porto. Como futuras pesquisas sugerimos um
modelo de regressdo entre a cotacdo da soja e 0 volume de soja exportado nacionalmente.
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